5. Introduccié a ’arquitectura naval catalana

5.1. NOCIONS D’ARQUITECTURA NAVAL

Larquitectura naval, considerada en tota I'extensid, abraca un camp vastissim,
que comenga en els grans principis cientifics i acaba en els detalls més insignifi-
cants de la singular estructura de la nau. Es un problema molt complex, el que
resol Parquitectura naval. Una nau pot ésser un edifici grandids; per aixo, tant en
el projecte com en la construccié hi ha lloc per a totes les dificultats que es troben
en 'arquitectura de cases, 'objecte de la qual és bastir edificis sobre terreny ferm i
solid. Ara, si es considera que la nau s’ha de sostenir en surada i sha de moure
sobre un element vacillant i liquid, es conclou que 'arquitectura naval ha de ven-
cer una suma de dificultats molt més gran i que, per tant, els progressos que ha fet
bé mereixen ésser considerats com un dels titols d’honor principals del geni in-
ventiu de la humanitat.

Aci, més que oferir unes quantes nocions d’arquitectura naval que, per forca,
haurien d’ésser molt resumides i que, d’altra banda, hom pot trobar en qualsevu-
lla enciclopedia, sembla més indicat suggerir algun dels molts tractats on els lec-
tors poden adquirir aquells coneixements generals que calen per a emprendre
Iestudi de qualsevol arquitectura naval local. Tals tractats sén cinc: un d’arquitec-
tura naval, el de Pierre Gutelle, Architecture du voilier; dos de teoria del vaixell,
com ho son el de Cesareo Diaz Ferndndez, Teoria del buque, i el de Marcial Gam-
boa Sanchez, Nociones de arquitectura naval, i dos de construccié naval, com ho
son el de Howard 1. Chapelle, Boatbuilding, i d’'Henri Dervin, Traité pratique pour
la construction des bateaux en bois (du kayak au batiment de charge).

L’ Arquitecture du voiler (Paris, 1978-1983) de Pierre Gutelle és un tractat d’ar-
quitectura de petits velers d’esbargiment i d’esport que ofereix una visi6 completa
del tema, és escrit i redactat d’'una manera molt assequible per als afeccionats i
consta de dos volums. El primer volum ocupa 250 pagines i esta dividit en vuit
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parts: mitja on evoluciona el veler, aerodinamica i hidrodinamica, equilibri del
veler, estabilitat, forces hidrodinamiques, forces aerodinamiques, combinaci6 de
buc i vela i estabilitat de rumb, i moviments de la nau en les ones. El segon volum
abasta 394 pagines i esta dividit en onze parts: dibuix; tracat del pla de formes;
calculs; esforgos als quals esta sotmesa la nau i cartabons; construccié; arboradu-
ra, eixarcia i velam; habitabilitat; equipament (electricitat, gas i aigua); bossellam;
motoritzaci6, i arquitecte naval, organitzacié de la professio i reglamentacio.

La Teoria del buque (Barcelona, 1969) de Cesdreo Diaz és un tractat exhaustiu
emprat com a llibre de text a Facultat de Nautica de la Universitat Politecnica de
Catalunya) (anteriorment, Escola de Nautica de Barcelona). T¢é 780 pagines i es
divideix en trenta-nou capitols, en els quals I'autor s’ocupa minuciosament de tot
allo relatiu a la carrega, la descarrega i el trasllat de mercaderies, sien solides, sien
liquides, sien de gra; s’estén molt en tot el que fa referencia al carregament de pe-
troli (tracta aspectes com ara la compartimentacio i la inundacié amb comunica-
cié amb la mar i sense) i dedica també un capitol a la qiiestié de la varada.

Les Nociones de arquitectura naval (Madrid, 4a ed., 1967) de Marcial Gamboa
és un manual bastant complet; es tracta d’una obra de text per a I'Escola Naval
Militar, que hi ha a la localitat de Marin (Galicia), té 441 pagines i es divideix en
divuit capitols. S'ocupa breument dels aspectes mencionats en fer referéncia a
I'obra de Diaz, pero s’estén en temes no tractats en aquella, com ara I'estabilitat i
la surabilitat després d’avaries, la seguretat interior en vaixells de guerra i tot allo
que es refereix a I’estabilitat de submarins.

El Boatbuilding (Nova York i Londres, 1951) de Howard I. Chapelle és un ma-
nual complet de construccié de bastiments menors de fusta, té 624 pagines i es
divideix en nou capitols, en els quals tracta detalladament de cascun dels sistemes
de construccié de fusta, de les diferents versions de bastiments petits emprats als
Estats Units i de la ferramenta del fuster de ribera, entre altres temes.

El Traité pratique pour la construction des bateaux en bois (Paris, 1942) d’'Henri
Dervin és un extens manual destinat a professionals; I'edicié del 1990 conté 352
pagines i consta de dues parts. La primera part tracta de la teoria de la fusteria de
ribera i consta de deu capitols. La segona part tracta de la direccié de les feines i
consta també de deu capitols.

5.2. I’ARQUITECTURA NAVAL CATALANA

Larquitectura naval catalana és la mateixa que s’ha anat practicant a tota la
Mediterrania Occidental, i allo que la distingeix de la dels altres indrets d’aquesta
meitat de la mar Nostra son només difereéncies de matis, certs detalls i caracteris-
tiques sovint dificils de detectar si no s’és un bon observador de naus familiaritzat
amb les d’aquestes aigiies. Cal adonar-se que la Mediterrania Occidental és un
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espai culturalment homogeni, i ho és malgrat les barreres idiomatiques (barreres
que la gent de mar ha superat sempre servint-se de llengiies franques) i malgrat les
divisions imposades per agents forans (divisions com sén la religiosa —influéncia
cristiana ¢a mar, influencia islamica lla mar— i la politica —I’afrancesament
d’Occitania, ’espanyolitzaci6 de la Catalunya Gran i 'arabitzaci6é de Barbaria, la
zona costanera del nord d’Africa—). La Mediterrania Occidental és un espai cul-
turalment homogeni perqueé és un medi natural homogeni, sobretot, pels motius
seguents:

— forma part d’'un mateix sistema geologic, sistema tanmateix ben compli-
cat;

— gaudeix d’'un mateix clima;

— la massa d’aigua esta sotmesa a un mateix sistema de corrents, és agitada
per les mateixes ones i roman al marge del flux i reflux de les marees;

— els paisatges circumdants s6n boscs d’unes mateixes especies o d’especies
molt semblants (destaquen els generes Pinus i Quercus, ¢o és, pins i alzines);

— és habitat per unes mateixes flora i fauna marines.

No ha de fer estrany, doncs, que 'adaptacié de I'ésser huma al medi es dugui
a terme mitjangant una mateixa cultura en tota I'extensié i en tota la periferia de
'entitat geografica en qiiestid, ¢o és: poblaments semblants, sistemes de pesca
semblants i, evidentment, naus semblants. Co que cal tenir present de ’arquitec-
tura naval catalana és que Catalunya —o, més ben dit, la Corona d’Arag6— fou la
primera poteéncia naval de la Mediterrania durant ’edat mitjana. Aixi, doncs, no
es tracta de I'arquitectura naval d’un tros de costa qualsevol, és més, ’alta qualitat
de les naus catalanes fou un dels factors que més contribuiren a la consolidacié del
poder naval. Pero d’on ve la gran qualitat de les naus catalanes? Bé, sembla que pot
ésser el resultat de la concurréncia, a la mar Catalana, de certes tradicions cultu-
rals de tecniques acurades, una concurréncia que no té lloc d’'una manera ben bé
igual a les altres mars de la Mediterrania Occidental. Les tradicions més notables
que hi concorren son la classica, la bizantina i ’arabiga.

Pel que fa a la tradici6 classica o, més ben dit, al bagatge punic i classic, és un
substrat cultural comu a tota la Mediterrania. Com que es tracta d’'un fet tan co-
negut, no cal insistir-hi.

Quant a la tradicié bizantina, ha quedat sempre molt oblidada per part dels
tractadistes, aix0 fa que valgui la pena entretenir-s’hi una mica. Per a entendre
I'impacte del saber naval bizanti, s’ha d’entendre el context en el qual té lloc, i hom
se’n pot fer una idea si son considerats els cinc fets que figuren a continuacié:

1r) Els reis d’Aragé del casal de Barcelona descendien del casal imperial de
Bizanci, ja que la reina Maria I de Montpeller, mare de Jaume I, era filla d’Eudoxia
Comng, néta de 'emperador Joan II Comne.

2n) Pere el Gran (Pere II de Catalunya-Arag6) s’alia amb 'emperador Miquel
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VIII Paleoleg en la lluita contra els Anjou, que rebien el titol nominal d’empera-
dors llatins de Constantinoble.

3r) Frederic II de Sicilia, fill de Pere el Gran, va autoritzar l'expedicié dels al-
mogavers a Orient, ¢o és, que Roger de Flor amb les seves forces es posés a la dis-
posicié de Pemperador bizanti Andronic II Paleoleg.

4t) El consolat de catalans establert a Constantinoble és documentat des del
1268.

5¢) La influéncia bizantina en 'art catala és notable; en son belles mostres, per
exemple, els fons daurats dels retaules, les majestats (o crucifixos vestits amb tani-
ca), els pantocrators romanics, les basiliques de creuer amb ctpula i petxines, i
Iornamentacié de la joieria.

Ates que, com hem vist, 'impacte bizanti fou considerable en diferents ambits
de la vida catalana, no ens ha de fer estrany que aquest hagués estat important en
tot allo que fa referencia a la cultura maritima. Confirmen aquesta afirmacio el fet
que alguns dels tipus de naus que componien I'estol catala medieval fossin bizan-
tins —és el cas de la dromena i de la xalandra— i el fet que el vocabulari nautic
catala contingui una gran quantitat de termes grecs, com argue, artimd, sirgar, es-
calem, arjau i nolit, adquirits a Bizanci durant ’edat mitjana.

La tradici6 arabiga, a la Mediterrania Occidental, es combina de tal manera
amb la classica que fan de mal dissociar. Les similituds entre les naus de la Medi-
terrania i les de la mar Arabiga sén espectaculars, en el sentit que la barca de mit-
jana de la Catalunya Gran, aixi com el llagut, s’assemblen d’allo més als dhows o
boutres que trafiquen per la mar Roja, per la costa de I’Arabia Felic i pel golf Persic.
Tanmateix, no queda prou clar si els fluxos culturals han vingut de 'ocea Indic cap
a la mar Mediterrania o si han anat d’aquesta mar cap a aquell ocea —potser es
tracta de fluxos reversibles. Noteu, pero, que el xabec no és ni més ni menys que
un tipus de veler propi dels pirates barbarescs que les marines dels estats europeus
de la Mediterrania Occidental copiaren i adoptaren.

Durant els segles xvir i x1x es multipliquen les influéncies foranes, pero és
sobretot I’alt nivell dels arquitectes navals catalans i dels mestres d’aixa catalans a
qui cal agrair la gran qualitat i la bellesa de les naus de Catalunya.

Bé, pero com que ara d’allo que es tracta és de dir quins son els trets més ca-
racteristics de 'arquitectura naval catalana, aquests seran exposats de la manera
segiient al llarg dels propers tres capitols: en primer lloc, els trets propis de les naus
fluvials (capitol 6); en segon lloc, els propis de les naus paltdiques (capitol 7), 1, en
tercer lloc, els propis de les naus maritimes (capitol 8).




